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Hintergrund Radwatch Dresden

Radwatch Dresden

Der ADEC Dresden hat November 2017 zusammen mit ei-
ner Gruppe engagierter Radfahrerinnen die Initiative "Rad-
watch Dresden" ins Leben gerufen. Das zentrale Ziel der
Initiative ist die Umsetzung des Radverkehrskonzepts der
Landeshauptstadt Dresden bis 2025. Weitere Forderungen
und Méglichkeiten, aktiv zu werden, sind unten nachzule-
sen. Zu Radwatch Dresden gehdrt eine Visualisierung_des
Radverkehrskonzepts als Karte. DarlUber hinaus veréffent-
lichen wir Geschichten von Menschen, deren tagliche
Wege mit dem Rad an den erfassten Mangelstellen des
Radverkehrskonzepts entlang filhren. Sie fragen sich:
Wann rollt's in Dresden?

"Radwatch Dresden"-Wheely

Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt

Dresden

Wir begriiBen das umfassende Radverkehrskonzept, das
am 23. Mérz 2017 vom Stadtrat beschlossen wurde. Des-
sen Umsetzung bis Jahr 2025 ist genau, was Dresden
braucht, um die Lebensqualitat in der wachsenden Stadt
zu erhalten und sogar zu verbessern, sowie die Zahl der
Verkehrsunfalle zumindest auf das Niveau von vergleich-
baren Stadten zu senken. Wir empfehlen, den im Konzept
vergebenen Prioritdten zu folgen und gleich loszulegen.
Zum Jahresanfang 2018 treten voraussichtlich sieben
neue Radverkehrsplanerinnen und -planer ihren Dienst an.
Der ADFC Dresden hatte erfolgreich bei den Stadtratsfrak-
tionen daflir geworben, Mittel dafir im Haushalt

Link zur "Radwatch Dresden" Karte

2017/2018 einzustellen. Wir heiBen das neue Personal herzlich willkommen und sind zuversichtlich,
dass sie die Umsetzung der etwa 450 offenen MaBnahmen vorantreiben werden. In den Jahren 2018-
2025 ist im Schnitt jede Woche eine neue MaBnahme abzuschlieBen, um die Umsetzung bis 2025 zu

vollenden.

Fir den Beschlusstext des Stadtratsbeschlusses, siehe hier (3 Absatze). Zum zur Umsetzung_be-
schlossenen Radverkehrskonzept (88 Seiten, die eine Bestandsaufnahme, 84 nummerierte, allgemei-
ne Empfehlungen und 447 Mangel enthalten) gehdrt auch eine Karte. Der Stadtrat beauftragte die
Stadtverwaltung ebenfalls, die von 1 bis 90 nummerierten Beschlussergdnzungen der Ortschaftsréte

und Ortsbeirate bei der Umsetzung zu bericksichtigen.

Forderungen Radwatch Dresden

+ Ziigige Umsetzung des beschlossenen Radverkehrskonzepts bis 2025: Kurzfristig Vorlage
eines Zeit- und Finanzierungsplans fur alle InfrastrukturmaBnahmen der Prioritdt 1 sowie min-
destens der Halfte der anderen MaBnahmen inklusive der weitergehenden Untersuchungsauf-
trage. Realisierung von mindestens 70 MaBnahmen bis Ende 2018 und weiteren 100 MaBnah-
men bis Ende 2019 und personelle Absicherung der Umsetzung.

+ Systematische Reduzierung der Unfallhdufungsstellen: Untersuchung von mindestens 150
Unfallhdufungsstellen 2018 und Entschérfung von mindestens 20 Stellen 2018 und weiteren 50
Stellen 2019. Ab 2020 jahrliche Untersuchung aller Unfallhdufungsstellen und jahrliche Ent-

http://www.radwatch-dresden.de/hinter-radwatch.php
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Dresden» Lokales > Abstellplatze fur Fahrréder werden in Dresden Pflicht

Baubiirgermeister legt Satzung vor Kommentieren Drucken Text

Abstellplatze fur Fahrrader werden in Dresden
Pflicht

StraBenbahnhaltestellen in der Nahe sind gut fiir Investoren. Dann kdnnen sie Parkpladtze sparen. An Fahrradabstellplatzen
darf dagegen nicht gespart werden. Das plant Baubiirgermeister Raoul Schmidt-Lamontain (Biindnis 90/Die Griinen) mit der
neuen Stellplatzsatzung.

| Artikel veroffentlicht: 09. Februar 2018 18:20 Uhr | Artikel aktualisiert: 09. Februar 2018 18:27 Uhr

L':Investoren mussen kunftig Fahrrad-Abstellplatze schaffen.

Investoren miissen kiinftig Fahrrad-Abstellplatze schaffen. Quelle: Dietrich Flechtner

Dresden. Bauherren, die in Dresden Mehrfamilienh3user errichten wollen, DNN RECHTSTIPP »
missen pro Wohnung auch kinftig einen Parkplatz nachweisen. Hinzu

kommt pro 40 Quadratmeter Wohnflache ein Fahrrad-Abstellplatz. Bei

Sozialwohnungen mussen dagegen nur 0,6 Parkplatze pro Wohnung gebaut

werden. In einem Gebaude mit zehn Sozialwohnungen sind also sechs

Parkplatze Pflicht. Hinzu kommt ein Fahrrad-Abstellplatz pro 30

Quadratmeter Wohnflache. Das steht in der neuen Stellplatz-, Garagen- und

Fahrradabstellplatzsatzung, die Baublirgermeister Raoul Schmidt-Lamontain

(Blindnis 90/die Griinen) jetzt vorgelegt hat.

Abldse fir Fahrradstellplatze gibt es nicht

VERANSTALTUNGEN »
Kénnen Investoren die geforderte Zahl an Stellplatzen nicht errichten,

mussen sie einen Abldsebetrag zahlen. Dieser betragt in den besten Disco oder Oper? Live-Konzert
Innenstadtlagen 10 000 Euro pro Parkplatz und 750 Euro pro Fahrrad- oder Comedy? Unser
Abstellplatz, in innerstadtischen Lagen 6500 Euro pro Parkplatz und 500 Veranstaltungskalender enthait
Euro pro Fahrrad-Abstellplatz, in den iibrigen Lagen betragen die die wichtigsten Termine in
Ablésebetrage 3500 und 250 Euro. Dresden und Umge*’ung-m .

Die Zahl der nachzuweisenden Parkplatze kann sich reduzieren, wenn sich in

fuRlaufiger Entfernung des Neubaus Haltepunkte oder Haltestellen des

Offentlichen Personennahverkehrs befinde. Gibt es eine S-Bahn-Station oder KINO »
StralRenbahnhaltestelle mit Flinf-Minuten-Takt in 300 Meter Entfernung,

http://www.dnn.de/Dresden/Lokales/Abstellplaetze-fuer-Fahrraeder-werden-in-Dresden-Pflicht 1/3
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reduziert sich die Stellplatzzahl um 30 Prozent, bei einer Entfernung von 500
Metern um 20 Prozent. Bei StraRenbahnhaltestellen mit einem Takt von mehr
als funf Minuten, sind 20 Prozent bei 300 Metern Abstand méglich und zehn
Prozent bei 500 Meter Entfernung. Bei Regionalbahnstationen oder
Haltestellen einer 60er Buslinie mit einem Takt von zehn Minuten oder mehr
sind zehn Prozent Abschlag vorgesehen. Eine Reduzierung der Abstellplatze
fur Fahrrader ist dagegen nicht zulassig.

Parkplatzangebot soll das Mobilitatsverhalten der Anwohner
andern

Kann der Investor einen Car-Sharing-Stellplatz eines zertifizierten Car-
Sharing-Unternehmens nachweisen, wird ihm der Bau von fiinf Pkw-
Stellplatzen erlassen. Wer Gberdachte Fahrradabstellplatze errichtet, kann
die Parkplatzquote um flinf Prozent verringern. Die Verwaltung wolle ein
eindeutiges Signal an die Investoren senden, hatte Schmidt-Lamontain die
Ideen der Satzung schon im vergangenen Jahr erklart. Bauherren kénnten
Geld sparen, wenn sie den kiinftigen Bewohnern Angebote unterbreiten. ,Wir
wollen, dass sich das Mobilitadtsverhalten verandert. Investoren kénnen
davon profitieren®, so der Baubuirgermeister.

Die Satzung wird jetzt in den Ausschussen, Ortschaftsraten und Ortsbeiraten
debattiert und soll am 28. Juni vom Stadtrat beschlossen werden. Bis Ende
2015 war die Zahl der fir ein Bauvorhaben erforderlichen Stellplatze von der
Sachsischen Bauordnung reguliert worden. Diese schreibt einen Stellplatz
pro Wohnung vor. Dann beschloss der Landtag eine Novelle und gestattete
es den Kommunen, die Stellplatzpflicht selbst zu regeln. Solange vom
Stadtrat keine Stellplatzsatzung beschlossen wird, gelten noch die Regeln
der Bauordnung.

Von Thomas Baumann-Hartwig

VORIGER ARTIKEL NACHSTER ARTIKEL

#0 anjo 10.02.2018, 13:32:00
Parkscheinautomaten

Hoffentlich vergisst unser griiner Baublrgermeister nicht die Parkautomaten. Das ist bestimmt
eine zukunftssichere Einnahmequelle.

Jetzt registrieren

IHR KOMMENTAR ZUM THEMA

E-Mail Adresse

MEHR AUS LOKALES

Echtzeit-Tanz der
Fliissigkeiten zum
Forschertreffen

In den Streit um die
Unischule schalten sich
jetzt die Eltern ein

Dresden rechnet durch
Wohnsitzauflage mit
geringerem Zuzug
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Abstellplitze fiir Fahrriader werden in Dresden Pflicht — DNN - Dresdner Neueste Nachrichten

Ob Thriller, Drama, Komodie,
Action oder Fantasy - hier
finden Sie alle aktuellen Filme,
die in Dresden und in der
Region laufen. mehr >

GEWINNSPIELE - SPIEL & SPASS »

Die besten Spiele zum Zeitvertreib!

Ob zur Entspannung, in der Mittagspause oder zum Spaf} mit
Freunden. Probieren Sie es aus! mehr»

FUSSBALL IN DER REGION »

28.03.2018 - 10:51 Uhr

Chemnitzer FC verliert
Nachholspiel gegen SV Wehen
1:4

Die Himmelblauen konnten
kampferisch iberzeugen, doch
mussten dann gegen
spielstarke Gaste die nachste
Heimpleite hinnehmen.

mehr»
09:10 Uhr Marvin Stefaniak kehrt mit dem 1. FC Nlrnberg zu
Dynamo Dresden zurtick

11:59 Uhr Dynamo Dresdens Koné bricht Training ab

13:59 Uhr Deutlicher Auswartserfolg fiir Serkowitz an der
Pillnitzer Landstrale!

Stellenangebote via Dresdner neueste Nachrichten

Stellenanzeigen in Dresden

Bautiberwacher (m/w) in Dresden
Ausbildung ZMFA in Dresden

Projektmanager (m/w) Facility Management /
Wohnungswirtschaft in 04109 Leipzig, 01156
Dresden, 06528 Wallhausen Bei Sangerhausen, 06861
Dessau-RoBlau, 98590 Schwallungen, 06528
Wallhausen Bei Sangerhausen

KEINE ZEITARBEIT! Karosseriebauer Dresden in
Dresden

DIREKTVERMITTLUNG Lohnbuchhalter Teilzeit
Dresden in Dresden

«zurlick | weiter »

STADTEWETTER » WETTERSPONSOR
Dresden : ’
Das Wetter in und um
Dresden prasentiert lhnen
Heute 7°/ 3°

2/3


http://www.dnn.de/Dresden/Lokales/Viel-Wirbel-um-den-Schutz-von-Prostituierten
http://www.dnn.de/Dresden/Lokales/Dicke-Luft-ueber-Sachsen-Feinstaubgrenzwert-an-vielen-Messstationen-ueberschritten
http://community.dnn.de/register/
http://www.dnn.de/Dresden/Lokales/Dresden-rechnet-durch-Wohnsitzauflage-mit-wenigerem-Zuzug-Asylberechtigter
http://www.dnn.de/Dresden/Lokales/In-den-Streit-um-die-Unischule-schalten-sich-jetzt-die-Eltern-ein
http://www.dnn.de/Dresden/Lokales/Echtzeit-Tanz-der-Fluessigkeiten-zum-Forschertreffen
http://www.dnn.de/Specials/Spiele/Online-Spiele
http://www.dnn.de/Sportbuzzer/Fussball/Fussball-regional
http://www.sportbuzzer.de/artikel/chemnitzer-fc-verliert-nachholspiel-gegen-sv-wehen-1-4/
http://www.sportbuzzer.de/artikel/marvin-stefaniak-kehrt-mit-dem-1-fc-nurnberg-zu-dynamo-dresden-zuruck/
http://www.sportbuzzer.de/artikel/dynamo-dresdens-kone-bricht-training-ab/
http://www.sportbuzzer.de/artikel/deutlicher-auswartserfolg-fur-serkowitz-an-der-pillnitzer-landstrasse/
http://www.dnn.de/Specials/Spiele
http://www.dnn-job.de/
http://www.dnn-job.de/
http://www.dnn-job.de/Toolbar?cn=pvnAWpGu8QUa3kbXoLbisOnIoyS6afZHGQ5spz4elqcDs0SGFztmWXP1mUpZ_t30PdQ-o_L7kMschzP4nhBsdqkxirezdJ-dUfiBm68XDdqbkgWmvIratko329P0lAVxGDp2fpxdwLc84Ul39Mw-ANl2TbRKtXbIuxpTmKpkqIcMTA1_aqoJRvYXX4kQTA3VE3ARl70cPHTQXL_1Af47HTnqcO4WiwP32dmiDoomvOXuCbc650velHyNZYAqjqQsNCndSvQDu0uURQO8a3hftphkMeHo7uwJ9kjGpyC0cRI
http://www.dnn-job.de/Toolbar?cn=pvnAWpGu8QUa3kbXoLbisNCBMJEX2_2uIMJhjcdg7U3z_QTDo4i4_03MAMAQovtIW1-oWeqsdvSof9zd-Wev3fFam0_sDBjl7f09Os04KAR4e11f2xfzCJtORLNnvfOIks-pKY7gtKC05neHie_54pxJkB267MbnL8D3vrmEYrpQ8Eg-yMNXzcGlU7EGZq0KlPxHiP_cGRRR3Wg7sv0YtMxmcwYmUtK-qZySZLUXKxKd-cvU7NgaR0rSNEKV07SWmuhsV33FUgGgFSKV9Y0-0T5H3NXKFYusqiAjScQodjfxNP7dXPNWnDiMTK8K-a-a
http://www.dnn-job.de/Toolbar?cn=7NeQ7jdVGWV6I-0IRiH68lRwu6ZORNrBF6aVXumhAgzfW9X76pQzpD0MZhSpvANEYgsKsphydQx3c470EwCD-DfT9PxNlu8-zqJv0KCyCLHaM7UnY6eKDRGo9xEr0N0sDa8Bo3QpIRmHUz3LoxmIT_OpeYp8KsxEuH3o8Jr1b6SoKo0f2kcQQuMJmsX3Go2G-CoJQPjmTqAmk4cg4iNG1Xw7MgFCNd_xlZWDHi6yN9xSVZyAoXp6EZmcm8xRBJgZ5ngpEA_Riy5TjGJnYSpp3bhsKr9PpL9fMaKngw9paD6MX00VwMXGQgBHUQJdNgX1
http://www.dnn-job.de/Toolbar?cn=phOSkjBK6Cazgo1065FEFp8THNSwjdlUVO3kPx4ibtlABgGTxZFZ1-6ZltpI6Ki3mSiKNetmO6ncGUzGFoiKs9Rm61KFOFxUz2h0wWDQk6CWfo-WoyjQIlCPf9Q71SKcG_2TD8PVMU8NtarTz5W6JbJkH5E-DOoFU0qoRgyrtmaySEi6tQ9ED15wdVL29TmCQX_UOgecmgG04b7SGBTPBXJ6oKEyr9go7atm9SEZFho0cB9C3cGwY6pzyscMRR9NVMzyrBsQ3q3xzAMZBUyZrUnnzmnb8GbSf1lAohSr2t7VDVQ4k1cBJBwD4Sk9OjDr
http://www.dnn-job.de/Toolbar?cn=Od7-huQ9KPguaO3JOJaUSIYMVnTvOCGhD9Aw_vpVHMjewKLlkPPvonAQpca4WSotVRMcrNZKR4K45rlVff5sm63Zghx2VrfBPDi5gHBwD59Zl66HZ80wl6Dw_HjT4LfUtrepetiqz1cm-Fd_7TB4_8pa12MXgN_fcCgz7yUpOeKClRcx6lf0EPcH7o-UAHvP8Jd0Za9FBTnSB06SlWHzglgHizxC4C2-Hf5iP5GVHI3XiBpkwyhxN2VkaMLSKoyZdZR0DNR6wYKGGOpBYzaB1CdwNF6zVhrgxS-4gL8k2VCc4AojO7_-3IEsQ17UYYxJ
javascript:void(0)
http://www.dnn.de/Wetter
http://www.toskanaworld.net/

Fahrradschlange: Kopenhagen baut die wohl schickste Radbriicke der Welt

WirtschaftsWoche Green vom 23.07.2014 / Stadte

Fahrradschlange: Kopenhagen baut die wohl schickste Radbricke der Welt

Eine neue Fahrradbriicke soll in Kopenhagen den Verkehr entlasten. Mehr als 10.000 Radler sollen sie taglich nutzen.

Auch wenn aktuelle Rankings das niederléandische Houten zur européischen Fahrradhauptstadt kiren, liegt fur viele Radler
und Stadtplaner die dénische Hauptstadt Kopenhagen in Sachen Fahrradfreundlichkeit weltweit an der Spitze. Das nicht ohne
Grund.

Nachdem die Danen vor einiger Zeit erkléarten, inr Fahrradwegenetz bis 2025 auf mehr als 500 Kilometer ausbauen zu wollen
und mit einem ausgekliigelten System Bikesharing in Kopenhagen superalltagstauglich werden soll, folgt jetzt der nachste
Streich: Nach acht Jahren Bauzeit hat vor wenigen Tagen die Cykleslangen eréffnet, zu Deutsch die Fahrradschlange.

/Il Nadelohr entscharft// .

Der Name bezeichnet ein so einfaches wie geniales Infrastrukturprojekt fur Fahrradfahrer: Ein Bike-Highway, der die Stadtteile
Kalvebod Brygge und Islands Brygge miteinander verbindet. Die beiden Viertel befinden sich im Hafen der danischen
Hauptstadt und waren zuvor nur iber eine Autobriicke mit seitlichen Birgersteigen erreichbar.

Das flihrte bisher regelmaRig zu Staus, weil taglich mehr als 10.000 FuRgéanger und Fahrradfahrer die Briicke Giberqueren
mussten. Gleichzeitig mussten Radler entweder die nicht ungeféhrliche Autospur wéhlen oder heimsten sich Beschwerden
von Ful3gangern ein, wenn sie den Biirgersteig benutzten.

Ein weiteres Problem: Wer die Briicke Giberqueren will, muss auf beiden Seiten mehrere Treppenstufen Uberwinden mit einem
Fahrrad unterm Arm nicht unbedingt ein Vergntigen.

Jetzt soll die Cykleslangen Abhilfe schaffen, indem der gesamte Fahrradverkehr von Islands Brygge nach Kalvebod Brygge
oder zuriick auf den 190 Meter langen Highway umgeleitet wird.

/Il 12.500 Radler sollen jeden Tag die Briicke nutzen// .

An dessen beiden Enden sorgen 30 Meter lange Rampen fur ein bequemes Auffahren auf den Highway, aul3erdem ist die
Briicke mit vier Metern so breit, dass selbst das Uberholen kein Problem ist. Eine Mittelstreifenmarkierung auf dem orange
eingefarbten Fahrbahnbelag soll auRerdem Zusammenst63e mit dem Gegenverkehr vermeiden. Rund 12.500 Fahrrader
werden die Cykleslangen ab sofort jeden Tag benutzen, schéatzt der Verkehrsexperte Martin Randelhoff auf seinem Blog
Zukunft Mobilitét.

Dadurch wird die bestehende, alte Briicke entlastet, FulRganger haben mehr Platz auf den Blirgersteigen und Autofahrer
missen keine Fahrradcrashs mehr firchten. Weiterer Vorteil: Das lastige Tragen des Fahrrads Uber die Treppenstufen an den
Ende der alten Brucke entféllt.

Auch wenn der neue Fahrradhighway dabei teilweise sieben Meter Uber dem Hafenbecken verlauft, missen Radler auch
nachts keinen Absturz fuirchten - eine integrierte Beleuchtung sorgt fur Sicherheit im Dunkeln und lasst die Cykleslangen als
schickes Designelement im Kopenhagener Hafenbecken aufleuchten. Ausgedacht hat sich das Konzept das dénische
Architekturbiiro Dissing+Weitling.

Die Baukosten des Projekts lagen laut dem Blog Copenhagenize bei rund 5.1 Millionen Euro. Auf den Meter gerechnet ergibt
das Kosten von rund 27.000 Euro.

Damit liegt die Kopenhagener Fahrradschlange auf einem ahnlichen Preisniveau wie das ambitionierte Fahrradhighwayprojekt
in London: Hier sind rund 30.000 Euro fiir jeden Meter Fahrradweg auf Stelzen veranschlagt.

Mit der Cykleslangen treffen Kopenhagens Stadtplaner den Zeitgeist vieler Fahrradfreunde: Den Radverkehr vom
FuRgéngerverkehr komplett zu trennen und so zu einer Entlastung auf beiden Seiten zu fihren.

So sorgte erst kirzlich der niederlandische Hovenring, ein Kreisverkehr fiir Radler, der tiber dem fiir Autos schwebt, in
Fahrradforen fir viel Begeisterung. In der deutschen Fahrradhochburg Minster hat es der schwebende Kreisverkehr sogar in
die Lokalnachrichten als mégliche Losung fiir einen viel befahrenen Autokreisel gebracht. Das zeigt: Uber eine Cykleslangen
wirden sich auch Radfahrer in deutschen Gro3stédten freuen.

Hier noch eine virtuelle Fahrt tber die Cykleslangen:

Ehrenfried, Felix

Quelle: WirtschaftsWoche Green vom 23.07.2014

Seite 1 von 2



Dauerzahlstellen fiir den Radverkehr
Zielstellung

In der Landeshauptstadt Dresden wird der Radverkehr seit dem Jahre 1990 im Rahmen der Kfz-
Verkehrszdhlungen (Querschnitts- und Knotenpunktzahlungen) mit erhoben. Insgesamt hatten die Erhe-
bungen exemplarischen Charakter und lieRen daher keine kontinuierliche und nachvollziehbare Betrach-
tung der Entwicklung des Radverkehrsaufkommens im Stadtgebiet zu. Aufgrund der haufig sehr langen
Zeitabstdande zwischen den Erhebungen waren auch die Ergebnisse an den Einzelstandorten zum Teil nur
eingeschrankt verwendbar.

Mit dem Beschluss des Stadtrates fir eine weitere Verbesserung der stadtischen Radverkehrs-
bedingungen entstand die Anforderung einer dauerhaften Erhebung des Radverkehrs im Stadtgebiet
Dresden.

Die Dauerzahlstellen liefern Daten zum jahreszeitlichen Verlauf des Radverkehrsaufkommens,
und gestatten damit Riickschliisse auf das jahrliche Radverkehrsaufkommen bei Stichproben-
zahlungen sowie die Ermittlung von Faktoren fiir Hochrechnungen bei Kurzzeitzdhlungen.

Die Radverkehrsdaten sollen im Wesentlichen folgenden Zwecken dienen:

e Fundierte Aussagen zur Entwicklung des Radverkehrsaufkommens im gesamten Stadtgebiet so-
wie in Teilbereichen als Grundlage fiir strategische Entscheidungen,

e Vorher-Nachher-Untersuchungen zur Wirkungsbeurteilung von Malinahmen zur
Verbesserung des Radverkehrs,

e Prognosen im Rahmen von Verkehrswegeplanungen und

e Die Bearbeitung spezieller Forschungsthemen

Messtechnik
Das Messsystem (siehe Bilder) wurde speziell fiir die Erkennung von Radfahrern in Bereichen mit hohem

Radverkehrsaufkommen entwickelt, die auch von FuBgangern bzw. sonstigem ,Langsamverkehr” genutzt
werden.

Raddauerzihlstelle auf dem linkselbischen Elberadweg in Hohe WaldschléRchenbriicke



Die Dauerzédhlstelle besteht aus:

e einem fertig konfektionierten Sensor (faseroptischer Drucksensor), der niveaugleich
in die Fahr-/Gehbahn eingearbeitet wird und
e einem dazugehorigen Controller (Auswertung, Aggregierung, Datenlibertragung)

Mit dem Sensor-Modul wird die Anzahl und Fahrtrichtung der Rader sicher erkannt, wahrend FuRganger,
Kinderwagen, Inliner etc. ausgeblendet werden.

Standorte

St. Petersburger Stralle in Hohe der FuBgangerquerung Kreuzstralie

Die Zahlstelle befindet sich im Radfahrstreifen auf einer innerstadtischen Hauptverkehrsstralie in Nord-
Sid-Richtung und liegt auf der studentischen Route zwischen der Technischen Universitdat und dem
Wohnquartier Dresden-Neustadt.

FuBgangerquerung St. Petersburger Strale in Hohe KreuzstralRe

Dieser Standort befindet sich im Innenstadtbereich der Ful3- und Radwegquerung der St. Petersburger
StraRe. Diese Zahlstelle erfasst den Radverkehr in Ost-West-Richtung, der durch

Berufs- aber auch durch Einkaufsverkehr charakterisiert ist.

WinterbergstraRe in Hohe Liebstadter Stral3e

Diese Zahlstelle befindet sich im Radfahrstreifen auf einer VerkehrsstraRe am Kernstadtrand in Ost-
West-Richtung und liegt auf der Route zwischen Zentrum, GroRRer Garten und dem Wohnquartier Dres-
den-Leuben.

Tharandter StraBe in Hohe Paschkystralie
Dieser Standort befindet sich auf einer StaatsstralRe am Stadtrand mit Verbindungsfunktion zur
benachbarten GroRen Kreisstadt Freital in Nord-Siid-Richtung.

WaldschloBchenbriicke in Hohe Rampe Altstadt

Auf der WaldschloRchenbriicke wurde dieser Standort in Hohe Rampe Altstadt installiert.

Die Zahlstelle erfasst den elbeliberquerenden Radverkehr zwischen den Ortsteilen Blasewitz und Rade-
berger Vorstadt.

Albertbriicke in Hohe Rosa-Luxembug-Platz

Auf der Albertbriicke wurde dieser Standort in Hohe Rampe Rosa-Luxemburg-Platz installiert.

Die Zahlstelle erfasst den elbeliberquerenden Radverkehr zwischen den Ortsteilen Johannstadt und Neu-
stadt. Als sehr beliebte studentische Fahrradroute zwischen Universitat und Wohnquartier Neustadt
werden hier sehr hohe Belegungswerte erwartet.

Lennéstrale in HOhe Hauptallee
Die Zahlstelle wurde im Radfahrstreifen auf dem inneren Erschliefungsring in Nord-Siid-Richtung auf der
studentischen Route zwischen der Technischen Universitat und der Albertbriicke installiert.

Elberadweg in Hohe WaldschléBchenbriicke (links- und rechtselbisch)

Diese Dauerzahlstellen wurden direkt auf dem links- und rechtselbischen Elberadweg in Hohe Wal-
dschldRchenbriicke installiert. Die Zahlstellen erfassen den Berufsverkehr Umland-Stadt an den Werkta-
gen und am Wochenende den Ausflugs- und touristischen Radverkehr.



Um einen Uberblick iber die Entwicklung des Radverkehrsaufkommens zu erhalten und Aussagen im
Zusammenhang mit Planungen machen zu kénnen, wurden moglichst unterschiedliche Standorte aus-
gewahlt, die typische Situationen des Radverkehrs prasentieren. Fir die Standortwahl wurden folgende
Kriterien herangezogen:

e die Lage im Stadtgebiet (Innenstadt, duRere Stadtbereiche, Stadtteilzentrum)

e die Lage im Radverkehrsnetz (beschilderte Route, Hauptroute, Nebenroute)

e die Charakteristik der Radverkehrsverbindung (straRenbegleitender Radweg an einer Hauptver-
kehrsstralRe, Mischverkehr, StraBenquerung)

e die Verkehrszwecke (Arbeit, Schule/Studium, Einkauf, Freizeit)

Dariber hinaus mussten die Standorte fiir den Einbau der Module geeignet sein. Wichtige Voraussetzun-
gen sind ein ebener Oberflachenbelag, spurgetreues Fahren lber den Sensor sowie die Moglichkeit der
Stromversorgung fiir den Sensor, den Controller und die Ubertragungseinheit. Fiir eine hohe Lebensdau-
er sollte der Sensor nach Méglichkeit nicht in Fahrbahnen mit Kfz-Verkehr verlegt werden.
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Multimobil. Fiir Dich. Fiir Dresden.

Am Mittwoch, 7. Juni 2017 startet die Kampagne ,Multimobil. Fur Dich. Fur Dresden.” Es handelt
sich um ein Mobilitatsprojekt der Landeshauptstadt Dresden mit den Partnern Dresdner
Verkehrsbetrieben (DVB), dem Verkehrsverbund Oberlbe (VVO), teilAuto, sz-bike und der
DREWAG. Der Beigeordnete fur Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften Raoul
Schmidt-Lamontain gab gemeinsam mit Andreas Hemmersbach, DVB-Vorstand fir Finanzen und
Technik sowie Burkhard Ehlen, Geschaftsfihrer des VVO, den Startschuss.

,Erstmalig kdnnen wir ein Mobilitatsprojekt in Dresden umsetzen, an dem so viele wichtige Partner
des Umweltverbundes und Mitglieder unseres Mobilitatsteams beteiligt sind“, betont Blirgermeister
Raoul Schmidt-Lamontain das Besondere dieses Projekts.

Mit finf original Dresdner Gesichtern und deren Mobilitatsgeschichten werben wir daflr, dass es
bei vielen Gelegenheiten im Alltag nicht mehr nétig ist, einen eigenen Pkw zu nutzen. Stattdessen
kénnen andere, unterschiedliche Fortbewegungsmittel genutzt werden: Zu-Ful3-gehen, das eigene
Rad, das Leihrad, den 6ffentlichen Nahverkehr oder das Carsharing. Diesen modernen
Mobilitatsstil nennt die Kampagne ,Multimobil®.

Anja, Jorg, Katharina, Kathrin und Andy heifl3en die funf Gesichter der Kampagne. Sie erzahlen
ihre individuelle ,multimobile” Geschichte. ,Dadurch sollen moglichst viele Dresdnerinnen und
Dresdner angeregt werden, Uber ihre eigenen Mobilitatsgewohnheiten nachzudenken. Mit mehr
Wegen zu Fuld oder per Rad, mit OPNV, mit Leihrad oder Carsharing ist in vielen Stadtbereichen
eine bequeme, gleichzeitig gesunde und umweltschonende Mobilitat ohne Auto maoglich. So ist
auch die Luft sauberer und Dresden lebenswerter®, erlautert Schmidt-Lamontain.

Gleichzeitig startet die Landeshauptstadt Dresden unter www.dresden.de/multimobil eine
Internetseite, die alle erforderlichen Informationen bindelt und vertieft. Dazu gehoéren
Informationen zum Ful3- und Radverkehr, zum Jobticket sowie zu Radverleih und Carsharing.
Jeder, der selbst eine multimobile Geschichte erzahlen will, kann diese im August an die Stadt
Dresden senden. Eine Jury wird die spannendsten und interessantesten Geschichten auswahlen
und pramieren. Die Geschichten der Preistrager werden unter dresden.de/multimobil
veroffentlicht.
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28.3.2018 Multimobil. Fiir Dich. Fiir Dresden.
Es ist bundesweit ein Novum, dass die Verkehrstrager des Umweltverbundes gemeinsam eine
Kampagne starten. Aber auch alle weiteren Akteure aus dem Verkehrsbereich, von Verbanden und
Vereinen, kdnnen kostenlos die Motive nutzen. Die Kampagne startet am 7. Juni und dauert bis zur
Europaischen Mobilitatswoche vom 16. bis 22. September 2017.

Die Motive der Kampagne sind in den nachsten Monaten auf einer Strallenbahn zu sehen. Die
Carsharingflotte in Dresden wird ebenfalls im Kampagnenlook auftreten. 100 sz-bikes wurden
umgestaltet. Umgesetzt wird die Kampagne auch im Fahrgastfernsehen, auf Plakaten, im
Verkehrsleitsystem, Artikeln in Zeitungen sowie auf vielen Social-Media-Kanalen aller Partner.

Alle Partner finanzieren “Multimobil“ gemeinsam durch die Nutzung ihrer Medienkanale. Die
Erstellung und Umsetzung der Kampagne wurde durch die Landeshauptstadt Dresden finanziert.
Dafur wurden circa 60 000 Euro eingesetzt, die die Stadt durch die aktive Mitarbeit am EU-Projekt
,CH4LLENGE" als Fordermittel erhielt. Die zusatzlichen Werbeleistungen der Netzwerkpartner an
Fahrzeugen, Haltestellen, Plakatwanden oder Fahrgastanzeigen belaufen sich auf 200 000 Euro.

© Jan Gutzeit, Gestaltung: Heimrich und Hannot
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Neue Fabrradbiigel an der Annenstrafse

Weitere Abstellmoglichkeiten in Planung

Wer vor der Volkshochschule in der Annenstral3e sein Fahrrad abstellen mochte, kann seit kurzem
neue Fahrradblgel daflr nutzen. Acht Bugel bieten flir 16 Rader eine Abstellmoglichkeit. Die
Gesamtkosten betrugen rund 1 500 Euro. Die Fahrradbtigel sind so montiert, dass sie den
Gehweg nur wenig einschranken. Eine Sitzbank auf der Annenstralle wurde versetzt.

Weitere 48 Einstellplatze fur Fahrrader und drei Motorradstellplatze entstehen bis Ende April auf
der Sebnitzer Strale. Die vorhandenen Fahrradblugel werden ersetzt und durch weitere erganzt,
um dem wachsenden Bedarf zu entsprechen.

Ruckblickend entstanden im Jahr 2017 Fahrradabstellanlagen beispielsweise auf dem Dr.-Kilz-
Ring, der Canalettostral’e, am Ostra-Ufer, der Friedensstral’e, der Hechtstralze, dem Carusufer,
dem Fahrplatz Loschwitz und der Schiitzengasse.

Mit Beschluss des Radverkehrskonzeptes im Marz 2017 hat sich die Landeshauptstadt Dresden
das Ziel gesetzt, anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen mit Bugelhaltern zu installieren. Sie
sorgen fur Standsicherheit, Sicherung vor Diebstahl und Vandalismus.

Auch in Zukunft installiert die Landeshauptstadt Dresden weitere Fahrradblgel, um den
Radverkehr zu férdern. Dabei steht die Schaffung neuer Abstelleinrichtungen sowie der Austausch
nicht anforderungsgerechter Anlagen im Fokus.

B Radverkehrskonzept 2017

Zielnetz im Themenstadtplan
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StraRenverkehrsunfalle und Verungliickte

Tab. 2: Verungliickte Verkehrsteilnehmer nach Alter und Verkehrsbeteiligung

Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete
Art der Y_erkehrs- ins- im Alter von ... bis ... Jahren ins- im Alter von ... bis ... Jahren ins- im Alter von ... bis ... Jahren
Jahr beteiligung gesamt | 0-14 | 1524 | 2564 | 65 und | gesamt = 0-14 | 15-24 | 2564 | 65 und | gesamt  0-14 | 1524 2564 65 und
(mit/als) alter alter alter

2013 Pkw 882 40 153 602 87 106 5 25 57 19 2 - - 1 1
2014 890 44 114 618 114 115 8 21 65 21 9 - 1 8 -
2015 883 36 113 635 99 107 9 15 63 20 - - - - -
2016 949 57 119 684 89 122 7 17 76 22 2 - - 1 1
2017 872 35 116 628 93 113 8 15 59 31 1 - - 1 -
2013 Kraftrader 187 1 41 140 5 54 - 7 44 3 3 - 1 2 -
2014 (einschlieRlich E-Bikes und 183 2 42 136 3 61 - 13 47 1 2 - 1 1 -
2015 drei- u. leichten vierradrigen Kfz) 166 2 38 119 7 50 - 10 37 3 1 - - 1 -
2016 177 - 49 123 5 44 - 4 39 1 1 - - 1 -
2017 141 3 38 97 3 55 - 7 41 7 1 - - 1 -
2013 Fahrrader 696 56 112 468 60 135 7 25 88 15 2 - - 2 -
2014 (einschlieRlich Pedelecs) 841 64 137 572 68 179 7 21 126 25 2 - 1 - 1
2015 843 a4 149 593 57 143 12 14 97 20 3 1 1 1 -
2016 800 73 128 528 71 149 5 18 103 23 3 - - 2 1
2017 860 75 120 589 76 174 10 19 121 24 1 - - - 1
2013 FuRganger 206 47 28 91 40 96 29 9 38 20 7 - - 3 4
2014 (einschlieBlich Fugdnger 202 43 31 87 41 82 22 11 25 24 1 - - - 1
2015 mit Sport- oder Spielgeraten) 221 40 34 98 49 71 10 15 20 26 9 - 1 1 7
2016 196 32 33 92 39 92 18 14 34 26 3 - - 1 2
2017 166 35 21 78 32 87 25 10 28 24 1 - - 1 -
2013 sonstige Kfz 159 13 9 96 41 13 - 6 7 - - - - -
2014 196 18 15 122 41 75 5 9 49 12 2 - - 1 1
2015 100 8 7 62 23 23 - - 10 13 - - - - -
2016 129 15 11 74 29 20 - 1 10 9 2 - - 2 -
2017 140 14 12 82 32 13 1 1 6 5 - - - -
2013 2130 157 343 1397 233 404 41 66 233 64 14 - 1 8 5
2014 2312 171 339 1535 267 512 42 75 312 83 16 3 10 3
2015 2213 130 341 1507 235 394 31 54 227 82 13 1 2 3 7
2016 2251 177 340 1501 233 427 30 54 262 81 11 - - 7 4
2017 2179 162 307 1474 236 442 44 52 255 91 4 - - 3 1

Quellen: Statistisches Landesamt Sachsen, Kommunale Statistikstelle
Landeshauptstadt Dresden

Kommunale Statistikstelle Dresden, 22.03.2017




Verkehrsnetze

Tab 1: Autobahnen, Strallen, Wege, Briicken und Tunnel

Jahr
Einheit
1990 1995 2000 2001 2002 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Bundesautobahnen® km . . 21 22 22 . 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34
darunter Tunnelstrecken km . . . . . . 3,7 . . 3,7 3,7 3,7 3,7 3,7 3,7 3,7
StraRen des Uberortlichen Verkehrs
insgesamt km . . 227 240 243 246 246 246 246 245 245 246 246 243 243 243
davon BundesstralRen km . . 72 75 77 79 80 80 81 81 80 81 81 70 70 70
StaatsstralRen km . . 75 85 86 87 86 86 85 85 86 86 86 94 94 94
KreisstraRRen km . . 80 80 80 80 80 80 80 79 79 79 79 79 79 79
darunter in Baulast der Stadt
BundesstraRen km 54 54 61 62 64 65 66 68 68 68 68 69 70 59 59 59
StaatsstraRen km 36 38 53 58 60 60 55 55 55 55 55 55 55 63 63 63
KreisstraRen km 28 26 78 80 80 80 80 80 80 79 79 79 79 79 79 79
darunter Tunnelstrecken m . 121 592 592 592 | 1259 1259 1259 1259|1259 1259 1259 |2084 2084 2084 | 2084
GemeindestraRen km 940 989 1189 1183 1193 1205 1211 1215 1217|1220 1222 1219 1222 1227 1227 1231
Radwege/kombinierte Rad-Gehwege km 14 105 200 213 266 337 340 366 370 377 381 391 402 409 409 411
Gehwege (selbststandige) km 73 101 123 114 115 162 165 168 126 127 128 125 125 125 125 125
StralRenbricken Anzahl 167 176 212 225 223 230 242 240 247 249 249 250 250 250 250
StraRentunnel Anzahl - 1 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4

Anmerkung: Y ohne Auffahrten

Quellen: StraRen- und Tiefbauamt
Landesamt fur StraRenbau und Verkehr

Séchsisches Landesinstitut fir StraBenbau

Landeshauptstadt Dresden
Kommunale Statistikstelle Dresden, 10.01.2017
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2. CO2-Emissionen, verteilt nach Verbrauchssektoren (Auszug IEuKK, Seite 101)

Abbildung 4 - 31: CO,-Emissionen, verteilt nach Verbrauchssektoren, Dresden 2005 (in Prozent)

Quelle: Landeshauptstadt Dresden 2011c, eigene Berechnungen Rambgll-KEEA, Umweltamt



3. Pfade der Reduktion von Treibhausgasen sowie zugehorige Daten

Quelle: LHD, Stand 10/2016

Pfade der Treibhausgas-Emissionsreduktion - relativ

2005 | 2010 | 2014/2015 | 2020 | 2025 | 2030
Reduktionspfad 2005 beginnend - 10% alle 5 Jahre - Klimaschutzziel (IEuKK) 100,0 | 90,0 81,0| 72,9| 65,6 59,0
Reduktionspfad real 100,0 | 98,0 103,0
Reduktionspfad 2015 beginnend - 10% alle 5 Jahre 103,0| 92,7 | 83,5| 75,1
Reduktionspfad 2015 beginnend mit 17 % alle 5 Jahre 103,0| 85,5| 71,0| 58,9




Pfade der Treibhausgas-Emissionsreduktion - absolut in Mio Tonnen
2005 | 2010 | 2014/2015 | 2020 | 2025 | 2030
Reduktionspfad 2005 beginnend - 10% alle 5 Jahre - Klimaschutzziel (IEuKK) 51| 4,6 4,1 3,7 3,3 3,0
Reduktionspfad real 51 0,0 5,5
Reduktionspfad 2015 beginnend - 10% alle 5 Jahre 5,5 50| 45| 4,0
Reduktionspfad 2015 beginnend mit 17 % alle 5 Jahre 55| 4,6 3,8 3,2
Pfade der Treibhausgas-Emissionsreduktion - absolut in t/EW
2005 | 2010 | 2014/2015 | 2020 | 2025 | 2030
Reduktionspfad 2005 beginnend - 10% alle 5 Jahre - Klimaschutzziel (IEuKK) 99| 89 80( 7,2 65| 5,8
Reduktionspfad real 9,9 9,7 10,2
Reduktionspfad 2015 beginnend - 10% alle 5 Jahre 10,2 92| 83 7,4
Reduktionspfad 2015 beginnend mit 17 % alle 5 Jahre 10,2 8,5 70| 5,8
2014/2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Klimaschutzziel - maximaler Gesamtaussto8 | 5,54 5,32 | 5,11 | 4,90 | 4,71 | 4,552 | 4,34 | 4,16 | 4,00 | 3,84 | 3,68 | 3,54 |3,39 | 3,26 | 3,13 | 3,00
von Treibhausgasen
zu vermindernde Menge an Treibhausgasen 0,22 | 0,21 | 0,20 | 0,20 | 0,19 | 0,18 | 0,17 | 0,17 |0,16 | 0,15 |0,15 | 0,14 | 0,14 | 0,13 | 0,13
jeweils zum Jahr




4. KlimaschutzmafBnahmen

siehe hierzu auch ,Bericht an den Stadtrat zur Umsetzung des Beschlusses zum Integrierten Energie- und
Klimaschutzkonzept vom®, Seite 2 bis 4

Nicht bilanzierbare MaRnahmen

Verkehr

* MaRknahmenpaket V01 — Férderung des OPNV
o VO01-1: Realisierung des Stadtbahnprogramms 2020
o VO01-2: Erhéhung der Attraktivitat des OPNV
@ V01-3: Ausbau und Modernisierung der S-Bahn
o V01-4: Attraktives OPNV-Tarifsystem
o V01-5: Nutzung regenerativer Energien fiir den OPNV

=  MaBnahmenpaket V02 — Forderung des FuB- und Radverkehrs
@ V02-1: Radverkehrsfoérderung — Bereich Radverkehrsinfrastruktur
o V02-2: Radverkehrsférderung — Bereich Service und Offentlichkeitsarbeit
@ V02-3: Forderung des FulRverkehrs

=  MaRnahmenpaket V03 — Emissionsdarmerer motorisierter Verkehr
@ V03-1: Forderung der Elektromobilitat KaV
o V03-2: Modernisierung der Fahrzeugflotten — OPNV, Fuhrparks der LH Dresden und Unterneh-
men mit stadtischer Beteiligung KaV
@ V03-3: Emissionsarmerer Taxi, Tourismus- und Lieferverkehr KaV

= MaRnahmenpaket V04 — Mobilitatsmanagement
o V04-1: Ausweitung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements KaV
o V04-2: Mobilitats- und Verkehrsmanagement
o V04-3: Vernetzung von OPNV, Rad- und FuRverkehr

Warme

= MaRnahmenpaket W01 — Energieverbrauch reduzieren
o WO01-1: Energetische Sanierung von Gebduden KaV
o WO01-2: Optimierung bestehender Heizungsanlagen KaV

=  MaBnahmenpaket W02 — Nutzung erneuerbarer Energien
o WO02-1: Nutzung der Solarthermie
@ WO02-2: Solarthermische GrofRanlage mit saisonalem Speicher
o WO02-3: Betrieb von Warmepumpen
o WO02-4: Nutzung der Tiefengeothermie
o WO02-5: Nutzung von Bioenergie
@ WO02-6: Betrieb von Elektrodenkesseln im Fernwarmenetz

=  MaBRnahmenpaket W03 — Optimierte Nutzung fossiler Energietrager
o WO03-1: Ausbau Fernwarmeversorgung
@ WO03-2: Erhohung der Fernwarmeversorgungssicherheit
@ WO03-3: Steigerung des Fernwarmeabsatzes
o WO03-4: Senkung der Ubertragungsverluste
o WO03-5: Lokale Wertschépfung durch Betrieb und Ausbau von Warmenetzen (Studie)
o WO03-6: Erneuerung dezentraler Heizungsanlagen



Strom

= MaBnahmenpaket SO1 — Energieverbrauch reduzieren
o S01-1: Energieberatung, Informations- und Messkampagnen KaV
o S01-2: Forderung der Energieeffizienz bei kleinen und mittleren Unternehmen
@ S01-3: ErschlieBung von Einsparpotenzialen bei 6ffentlicher Beleuchtung und Verkehrsleittechnik
KaV
@ S01-4: ErschlieBung von Einsparpotenzialen durch ,,smart metering” und ,,smart grids*“

= MaBnahmenpaket SO2 — Nutzung erneuerbarer Energien
@ S02-1: Ausbau der PV KaV

= MaRnahmenpaket SO03 — Optimierte Nutzung fossiler Energietrager
@ S03-1: Erhéhung des Anteils von Strom aus KWK

Querschnittsaktivitdten

=  MaBnahmenpaket Q01 — Planung

@ QO01-1: Vorrang der Innenentwicklung vor AuRenentwicklung KaV

@ QO01-2: Verkniipfung von Raum- und Verkehrsplanung KaV

@ QO01-3: Energetische Quartierskonzepte KaV

@ QO01-4: Klimaschutz in der Bauleitplanung KaV

o QO01-5: Energetische Optimierung von Verwaltungs-, Schul- und Kita-
Objekten (Neubau und Bestand) KaV

@ QO01-6: Mitwirkung der LH Dresden an Energiekonzept fiir die Planungsregion Obere Elbe-
Osterzgebirge

* MaRnahmenpaket Q02 — Kommunikation und Kooperation®
@ QO02-1: Publikationen, Internet-Auftritt, Veranstaltungen
@ QO02-2: Etablierung der Dachmarke fiir die Klimaschutzstrategie
@ Q02-3: Mitwirkung der LH Dresden in Facharbeitsgruppen
@ QO02-4: Regionale Kooperation
@ QO02-5: Unterstiitzung von Energiegenossenschaften
@ QO02-6: Energetische Stadtsanierung

= MaRnahmenpaket Q03 — Weitere Querschnittsaktivitaten
o QO03-1: Arbeitsgruppe fir die Umsetzung des IEuKK?
a  QO03-2: Einrichtung eines zentralen Liegenschaftsmanagements® KaV
@ QO03-3: Fordermittelakquisition
a  Q03-4: Monitoring-Programm fiir die Umsetzung des IEuKK*
@ QO03-5: Erweiterung des Mietspiegels um 6kologische und energetische Kriterien
s QO03-6: Kooperation zwischen Stadt und Region Dresden bei Umsetzung des IEuKK®
@ QO03-7: Energieeffizienzsteigerung und Nutzung erneuerbarer Energien bei Wasserversorgung und
Abwasserentsorgung
@ QO03-8: Umsetzung des Energiekonzepts flir den Wissenschaftsstandort Dresden-Ost

5. Dachmarke

! Gem3R Stadtratsbeschluss zur Vorlage V2021/12 ,IEuKK Dresden 2030 vom 20. Juni 2013, Beschlusspunkt 5.
2 GemiR Stadtratsbeschluss zur Vorlage V2021/12 ,IEuKK Dresden 2030“ vom 20. Juni 2013, Beschlusspunkt 4.
3 GemiR Stadtratsbeschluss zur Vorlage V2021/12 ,IEuKK Dresden 2030“ vom 20. Juni 2013, Beschlusspunkt 7.
* GemiR Stadtratsbeschluss zur Vorlage V2021/12 ,IEuKK Dresden 2030 vom 20. Juni 2013, Beschlusspunkt 3.
> GemiR Stadtratsbeschluss zur Vorlage V2021/12 ,IEuKK Dresden 2030“ vom 20. Juni 2013, Beschlusspunkt 6.



6. Dresden-Nordwest, Fernwiarmetrasse






Radverkehr in Dresden -
eine Bilanz

Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Stadtentwicklung, Bau, Dresden
Verkehr und Liegenschaften



Radverkehr in Dresden - Statistik

An jedem Werktag:

wird von den Dresdnern 20 x per Rad die Erde

umrundet (= 800.000 km geradelt),

werden dabei 19 Mio. kcal verbrannt,

Ubergueren 28.200 Radfahrer zwischen 6 und 20 Uhr die Elbe
—das sind 40 % mehr als noch 2010

im Jahr 2016

wurden allein an den 7 Pegelzahlstellen im Radverkehr
3,2 Millionen Radfahrer erfasst

fuhren 880.000 Radfahrer Uber die Waldschldl3chenbricke
betrug das Radwegenetz 411 km

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 2 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Der VEP 2025plus als Grundlage

Beschluss des VEP 2025plus
am 20. November 2014

integriertes Konzept fur stadt-
vertragliche Mobilitat in Dresden

18 spezifische Malsnahmen zum
Radverkehr

Malsnahme Nr. 56:
Radverkehrskonzept Gesamtstadt,
Beschluss erfolgte im Marz 2017

© Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt

Folie: 3 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Mallnahmen aus VEP im
Radverkehrskonzept (RVK)

Auswahl Malknahmen (insgesamt 18 MalSinahmen)

M 9 Umsetzung Radverkehrskonzept Innenstadt,

M 47 Berucksichtigung der Belange des Radverkehrs durch Offnung von Einbahnstraen, bei
Baustellen, der Radmitnahme im OPNV und temporaren Sperrungen (Daueraufgabe),

M 49 Aufbau von Radstationen an den Bahnhdfen DD-Hbf und DD-Neustadt,
M 53 Ausbau der Abstellanlagen im Radverkehr (auch B+R),

M 54 Prifung der Umgestaltung ausgewahlter vierstreifiger Querschnitte zu Uberbreiten
oder zweistreifigen Querschnitten mit Schutz- oder Radstreifen (Potential z.B.
Winterbergstrale, Blrgerwiese/Parkstralle, Wigardstralle)

M 57 Umgestaltung bzw. Ertlichtigung wichtiger innerstadtischer Brickenkdpfe,

M 58 Komplettierung des rechstelbischen Elberad- und —wanderweges durch den Bau eines
elbnahen, straRenfernenWeges zwischen Loschwitz und Pillnitz sowie im Bereich Ubigau

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 4 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden

und Liegenschaften
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Vorrangige Mallhahmen im

Hauptrouten netz uRVI}( oy Imenstadikonzep

1 Baulast Freistaat

“ (Anmeldung erfolgt)
B Prioritat 1 (Einordung
Q) ab 2018)
Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 6 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden

und Liegenschaften



Umsetzung der Wegweisung in 2 Stufen

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 7 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Abgeschlossene Vorhaben

Erneuerung des Verbindungsweges vom Kathe-Kollwitz-Ufer bis
zum Anschluss an den Elberadweg (in Hohe Trodelmarktgelande)

Kosten: 60 000 EUR

Verbesserung der Radverkehrsfihrung (Trennung Rad-/Gehweg)
auf der Leipziger Stralde zwischen Uferstralde und Antonstralde
einschlielSlich Anpassung am LSA-Knotenpunkt

Kosten: 30 000 EUR

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 8 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Abgeschlossene Vorhaben

Aufristung an Lichtsignalanlagen zur automatischen und
bertuhrungsfreien Anforderung des Radverkehrs
(Warmebildsensoren)

- Hamburger StralSe/Fligelweg

- Meillner Landstral3e/Merbitzer StralSe (in Arbeit)

Kosten 13 000 EUR

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 9 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Abgeschlossene Vorhaben

Erneuerung der Markierung von Rad-/Schutzstreifen im
Stadtgebiet (zum Teil noch in Arbeit)

- Grunaer StralRe/BlUherstralie
- Boltenhagener Stralse

- Lohrmannstralse

- Wilsdruffer Stralde

- Karl-Marx-Stralde

- St. Petersburger Stralie

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 10 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Abgeschlossene Vorhaben

Errichtung von Fahrradabstellanlagen an verschiedenen
Standorten z. B.:

- Dr.-KUlz-Ring (14 Einstellmdglichkeiten)

- Uferstralle/HafenstralSe (30 Einstellmoglichkeiten)

- Canalettostralle/Wintergartenstralle (16 Einstellmoglichkeiten)
- Tharandter Stralle/Collmweg (16 Einstellmdglichkeiten)

- Ostra-Ufer/Marienbricke (34 Einstellmoglichkeiten)

- Friedensstralle (54 Einstellmoglichkeiten —in Arbeit)

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 11 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Geplante Vorhaben 2017/2018

Erneuerung des Elberadweges im Ostragehege zwischen
Pieschener Allee/Heinz-Steyer Stadion

11. September bis 12. Oktober 2017
Kosten: 100 000 EUR

Erneuerung des Radweges Sachsenallee (Westseite) zwischen
Florian-Geyer-StralSe und Ziegelstralse

IIl. Quartal 2017
Kosten: 50 000 EUR

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 12 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Geplante Vorhaben 2017/2018

Erneuerung ORW 97 — Leubnitz-Neuostra zwischen Dohnaer
Stralle und Otto-Dix-Ring

II. Quartal 2018
Kosten: 100 000 EUR

Radverkehrsquerung Guntzareal zwischen Elsasser Stralse und
ZiegelstralSe

Il. Quartal 2018
Kosten: 50 OOOEUR

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 13 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Geplante Vorhaben 2017/2018

Radverkehrsanlagen Bautzner Stralde zwischen Albertplatz und
Hoyerswerdaer Stralde einschlielslich LSA-Querung
GlacisstralRe/Alaunstralie

IIl. Quartal 2018
Kosten: 700 000 EUR

Elbradweg Loschwitz, Kornerweg (Teilabschnitt
Hochwasserschadensbeseitigung)

Ill. Quartal 2017
Kosten: 250 OOOEUR

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 14 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Geplante Vorhaben 2017/2018

Elberadweg Friedrichstadt/Ostragehege, Ertiichtigung Briicke
Alberthafen

|. Quartal 2018
Kosten: 1 080 000 EUR

Elberadweg Kaditz, zwischen Autobahnbrucke und Altkaditz

Ill. Quartal 2018
Kosten: 325 O0O0OEUR

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 15 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Geplante Vorhaben 2017/2018

Elberadweg Loschwitz/Wachwitz, Wiesenweg (teilweise
Hochwasserschadensbeseitigung)

(Stadtratsbeschluss V1150/17 (SR/039/2017) vom 1. Juni 2017)

IIl. Quartal 2018
Kosten: 550 OOOEUR

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 16 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Radverkehrsanlage Albertstralie

zwischen Carolaplatz und
Albertstralde

IIl. Quartal 2018

Kosten: 200 000 EUR

Radverkehrsanlage Albertst.pdf

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 17 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Radverkehrsanlage Albertstralie

Archivplatz

Radverkehrsanlage Albertstr

Archivplatz.pdf
Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 18 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden

und Liegenschaften



Radverkehrsanlage Alberstralde

Albertplatz

Radverkehrsanlage Albertstr Albertp.pdf
Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 19 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden

und Liegenschaften



Winterbergstralie

Radverkehrsanlage
Winterbergstralse zwischen
An der Pikardie und
Liebstadter StralSe

0.9 km, einschliellich
Knotenpunktumbau und
LSA-Anpassung

Kosten: 150 000 EUR

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich
Folie: 20 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr
und Liegenschaften

Landeshauptstadt
Dresden



Hechtstralde/Bischofsweg

Errichtung von
Fahrradabstellanlagen

52 Einstellmoglichkeiten

Bischofsplatz Hechtstr.-Fahrradbulgel.pdf

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 21 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Anbindung Kathe-Kollwitz-Ufer an den
Elberad- und Elbewanderweg

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 22 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Elberadweg

Elberadweg Ubersichtsplan

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 23 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Aktuelle planerische Schwerpunkte
im Radverkehr

Umsetzung Radverkehrskonzept
mit: Fahrradparkhaus / Fahrradabstellanlagen / Kornerweg /
Fahrradbigel am S-Bahn-Halt / Bischofsweg / Schillerplatz /
Bautzner StralSe zwischen Glacisstralle und Hoyerswerdaer Str. /
Elbradweg beidseitig durchgangig / Machbarkeitsuntersuchungen

Intermodale Mobilitatspunkte mit Radverleihsystem

Stellplatz-, Garagen- und Fahrradabstellplatzsatzung

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 24 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Machbarkeitsuntersuchungen (RVK)
Prioritat 1 - Fahrradstationen

Schwerpunkte Hauptbahnhof und Bahnhof Dresden-Neustadt

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 10 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Konzept zum Fahrradparkhaus am
Hauptbahnhof

erstes Fahrradparkhaus in Dresden und in Sachsen
(keine Einordnung bzw. Umnutzung in bereits bestehendes Gebaude)

bis zu 1 000 Einstellmoglichkeiten ~ Standort, der Betreibung und
anvisiert

zusatzliche Service von Touristik-
information, Cafe, Werkstatt u.v.m.

derzeit Klarung der Machbarkeit am
der Architektur

© Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 26 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Machbarkeitsuntersuchungen (RVK)
Prioritat 2 - Bruckenanbindungen

Untersuchung z. T. bereits ausgelost

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 27 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Machbarkeitsuntersuchungen (RVK)

Prioritat 2 — wichtige Netzerganzungen
Untersuchung ab 2018

* Verlegung des Netzes von der Cossebauder Stralde auf eine auszubauende
Wegeverbindung Elbradweg — Bootshaus Cotta - Bahnstral’e — Lonsweg —
Emerich-Ambros-Ufer

* Verlauf der Verbindung zwischen Langebriicker StraRe/Dresdner StraRe und
Nesselgrundweg/Zur Neuen Briicke links- oder rechtsseitig der Bahn

* Anbindung des PrielSnitzgrundes von der Stauffenbergallee
* Nutzbarkeit und Ausbau der Wegeverbindungen an der Kiesgrube Leuben

* Nutzbarkeit und Ausbau des Weges durch die Junge Heide zwischen
Hammerweg und Moritzburger Weg

e zusatzliche Querung im Bereich Hauptbahnhof Westseite - Budapester Stralse
(Uber- oder Unterquerung der Gleise, ggf. zusatzliche Anbindung an
Bahnsteige)

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 28 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Machbarkeitsuntersuchungen (RVK)

Prioritat 3 — weitere Netzerganzungen
Untersuchung ab 2020

* Verbindung zwischen Innenstadt Dresden und Radebeul (RIN IR Il) im Korridor
Eisenbahnstral’e — Gelande des Alten Leipziger Bahnhofs — Gehestralie —
Bereich stidlich oder nordlich der Bahnlinie — MeiRner StralSe (Radebeul)

* durchgangige Radverkehrsverbindung entlang des Laubegaster Altelbarms
* Umfahrung Gohlis des Elberadweges

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 29 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Mobilitatspunkte

§3 Wohnortnahe )
Mobilitatspunkte

‘ (13 Zentrale )
Mobilitatspunkte |

© Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt © Visualisierungen evergreen
Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 30 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden

und Liegenschaften



Stellplatz-, Garagen- und Fahrrad-
abstellplatzsatzu NE (Entwurfim Geschaftsgang)

AbldsegebUhren fur Radabstellplatze (250 € bis 750 € je Abstellplatz),

Gestaltungsgrundsatze fur Radabstellanlagen

(unter anderem 1,50 m? Flache je Abstellplatz und jeder zehnte Platz mit zusatzlich
1,50 m? zum Abstellen von Fahrradanhangern, Steckdosen flr Pedelecs bzw. E-Bikes),

bei 100%iger Uberdachung von Radabstellanlagen Minderung
der notwendigen Pkw-Stellplatze um 5 %,

veranderte Richtzahlen fir mehr notwendige Radabstellplatze bei

Neubauvorhaben und Nutzungsanderungen
(z. B. 1 Radabstellplatz je 40 m? Wohnflache)

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 31 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit

Kampagne Multimobil
Stadtradeln
SZ-Fahrradfest

Europaische Mobilitatswoche

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 32 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Multimobil. Fur Dich. Fur Dresden.

Kampagnenstartam /. Juni 2017/

Radverkehr und Leihradsystem im
Verbund mit OPNV, Carsharing
und Elektromobilitat

Anregung fur mehr aktive
Mobilitat und mehr Bewegung
per Fuld und Rad in der Stadt

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 33 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Multimobil. Fur Dich. Fur Dresden.

Radmotive ,MULTI-ANDY“ und ,MULTI-JORG"

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 34 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Stadtradeln

seit 2011 nimmt Dresden
am Stadtradeln teil

knackte als erste Stadt
die 1.000.000 Kilometer als

fahrradaktivste Stadt

wirbt damit aktiv fur die Reduzierung
von CO. durch das Radfahren

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 20 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



SZ-Fahrradfest

seit 2011 ist die LH mit
einem Stand beim Fest vertreten

Kontakte zur Blrgerschaft

Informationen fur Interessierte

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 36 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Personelle Untersetzung mit neuen
Stellen Radverkehr

Stadtplanungsamt, Abt. Verkehrsentwicklungsplanung: 1 Stelle
Stadtplanungsamt, Abt. Verkehrsanlagenplanung: 2 Stellen
StralRen- und Tiefbauamt: 1Verkehrsbehdrde

2 Verkehrstechnik

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 37 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit !

Bilanz Radverkehr Geschaftsbereich Landeshauptstadt
Folie: 38 Stadtentwicklung, Bau, Verkehr Dresden
und Liegenschaften



SachsischeZeitung

SZ-ONLINE.DE

Fahrradabstellraume mit Lade-Steckdosen

Dresdens neue Stellplatzsatzung macht auch weniger Autoparkplitze moglich.

07.07.2017

Diesmal stehen nicht nur die Autos im Mittelpunkt: Im Entwurf der neuen Stellplatzsatzung wird es klare Vorgaben zum Bau von
Fahrradstellplatzen geben. Bei Neubauten regelt die Satzung, dass sich die notwendigen Fahrradabstellpldtze in unmittelbarer
Nahe des Eingangsbereichs befinden und leicht zuganglich sein missen. Bei Gebauden mit mehr als zwei Nutzungseinheiten soll-
ten sie in beleuchteten Abstellrdumen angeboten werden. Steckdosen zum Aufladen von Elektrofahrradern sollen vorgehalten
werden, sagt Dresdens Baublirgermeister Raoul Schmidt-Lamontain (Grline).

Allerdings ist der Entwurf der Stellplatzsatzung noch nicht einmal mit der gesamten Verwaltung abgestimmt. Die Anhérung der
Akteure auf dem Wohnungsbaumarkt laufe gerade erst und muss ausgewertet werden, sagt Schmidt-Lamontain. Im Entwurf ist
auch ein Pkw-Stellplatz vorgesehen. Allerdings gibt es mehrere Méglichkeiten, diese Zahl zu mindern. Das wéare mdglich, wenn
alle Radabstellplatze iberdacht sind, bei unmittelbarer Ndhe zur S-Bahn oder StraBenbahn, wenn Carsharing Platze angelegt wer-
den und fir Sozialwohnungen. Schmidt-Lamontain: ,Fakt ist, dass damit das Bauen erleichtert wird." Er reagiert damit auf eine
Kritik des Landesverbandes Freier Immobilien- und Wohnungsunternehmen Mitteldeutschlands (BFW), der sagte, dass groBere
Radabstellpldatze Baukosten verteuern und Wohnflache kosten witirden.

Pkw-Stellplatze und Platze fur Fahrrader missen auch nach dem neuen Satzungsentwurf auf dem Baugrundstiick oder in zumut-
barer Entfernung davon auf einem geeigneten Grundstiick nachgewiesen werden. Der BFW hatte in seiner Reaktion auf den Ent-
wurf gelobt, dass nicht mehr zwingend ein Autoparkplatz pro Wohnung entstehen miisste, da vor allem junge Menschen ein Fahr-
zeug im Carsharing-Prinzip nutzen, mit dem o6ffentlichen Nahverkehr fahren oder auf das Fahrrad umsteigen. Er sah jedoch Pro-
bleme in Gemeinschafts-Fahrradanlagen, weil die Sicherheit der teilweise sehr hochwertigen Fahrrader dort nicht gewahrleistet
sei. Stattdessen sollte mehr Platz in Privatkellern fir Rader entstehen. (SZ/kh)

Artikel-URL: http://www.sz-online.de/nachrichten/fahrradabstellraeume-mit-lade-steckdosen-3721946.html



28.3.2018 Datenabfrage - Abfrageergebnis

=m Bremen Infosystem Abfrageergebn is Begriffserlduterung

Tabelle 302-15: Im StraBenverkehr Verungliickte nach Art der
Verkehrsbeteiligung

@ In MS-Excel 6ffnen In CSV o6ffnen Tabelle im neuen Fenster 6ffnen

302-15: Im StraBenverkehr Verungliickte nach Art der Verkehrsbeteiligung

Verungliickte

. . . . Art der
Gebietseinheit Zeit Verkehrsbeteiligung insgesamt davon
Getotete Schwerverletzte
04011 Stadt Bremen 2016 Fahrrader 1105 2 138

Zuriick || Neue Abfrage

© Statistisches Landesamt Bremen

http://www statistik-bremen.de/bremendat/abfrage_resultat.cfm?tabelle=30215&titelname=Bremen%20Infosystem&netscape=ja

o

Leichtverletzte
965

1/1


http://www.statistik-bremen.de/bremendat/soev_hilfe/schritt5.cfm?titelname=Bremen%20Infosystem

